
国家铁路集团950亿成立新藏铁路公司

黑子网8月7日报道，全国企业信用信息公示系统显示，新藏铁路有限公司正式挂牌成立，注册资本高达950亿元，由中国
国家铁路集团有限公司全资控股。这条铁路的建设可是个大动作，连接新疆和田到西藏拉萨，全程将近2000公里，平均海
拔超过4500米，堪称世界屋脊上的超级工程。消息一出，A股市场新疆板块的股票直接沸腾，像是新疆交建、北新路桥等
都直接拉涨停，市场对这项目的期待值拉满。 新藏铁路北起新疆和田的藏桂站，南到西藏拉萨，途经昆仑山、喀喇昆仑山、
冈底斯山、喜马拉雅山四大山脉，全程得穿越无人区、永冻土层、冰河和荒漠戈壁。

铁路设计时速在160到200公里之间，建成后将成为世界上海拔最高的铁路，比青藏铁路的最高点还要高。这条铁路的建
设难度，简直可以写进铁路建设史册。光是想想要在海拔4500米以上的地方施工，还要应对零下40度的低温、稀薄的氧
气、复杂的地质灾害，就觉得这工程的挑战性爆表。 据报道，新藏铁路有限公司的法定代表人是马殷军，他还是青藏铁路集
团公司的副总经理，经验老道。公司经营范围不仅包括铁路建设、运营，还涉及工程监理、设备制造、旅游业务、房地产开发
等，算是个全产业链布局。

这950亿元只是启动资金，业内估计整个项目的总投资可能高达3000到3500亿元。资金主要会用在线路建设、技术
研发和生态保护上，比如新疆段的176公里隧道群会用“以桥代路”技术来规避冻土风险，西藏段还会通过隧道绕过珠峰保
护区，尽量减少对生态的破坏。 新藏铁路是国家规划的第五条进藏铁路，也是“十四五”规划里的重点项目之一。早在20
04年，这条铁路的前身日喀则至和田铁路就已经被纳入中长期铁路网规划。到了2022年，国务院发布的“十四五”现代
综合交通运输体系发展规划明确提出要加快新藏铁路和田至日喀则段的前期工作。

今年4月，交通运输部又在记者会上提到，新藏铁路是2025年力争开工的45个重大项目之一。现在公司都成立了，项目
明显已经从纸面规划走向实质性推进。 具体到建设进度，新疆段4626公里已经敲定在2025年11月开工，包含17
座隧道和86座桥梁，桥隧比高达6153。西藏段因为地质更复杂，进度稍慢，可能要到2026年才开工。整个项目预计
工期在10年左右，2030年到2035年间有望全线通车。建成后，从和田到拉萨的旅行时间将从现在的48小时缩短到
24小时，物流效率也会大幅提升，像是西藏的水泥运输成本能从1200元每吨降到400元每吨。

除了经济效益，这条铁路的战略意义也不容小觑。它将打通新疆矿产带和西藏锂盐湖资源的运输通道，带动沿线2000万吨
水泥需求和1400万吨建材供应。旅游方面，铁路串联起冈仁波齐、珠峰等世界级景点，预计能让西藏年游客量突破800
0万人次。更重要的是，铁路靠近中印边境，物资运输效率提升三倍以上，对稳边固疆、增强民族团结意义重大。未来，它还
能通过喀什口岸连接中亚，融入“一带一路”布局，成为中国向南亚开放的新支点。

生态保护也是这项目的一大亮点。线路选址尽量避开珠峰保护区核心区，施工中还会用“热棒技术”调节冻土温度，植被恢复
率要求达到90以上。像是在神山圣湖段，铁路会用桥梁“一跨通过”，避免影响水体功能。这种“最小扰动”的设计，充分
借鉴了青藏铁路的环保经验，力求在工程建设和生态保护之间找到平衡。 总的来说，新藏铁路不只是一条铁路，它是西部大
开发的加速器，是民族团结的纽带，也是中国基建实力的又一次展示。未来，这条“天路”将把新疆和西藏更紧密地连在一起
，也让世界看到中国在高海拔地区的工程奇迹。
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